P™\¢r Raum ist abgedunkelt,

die Personen, die auf den
] Stiihlen vor der Computer-
konsole in der Operationszentra-
le sitzen, sind nur schemenhaft
erkennbar. Es herrscht eine ange-
spannte Ruhe an Bord des Unter-
seebootes U-23. Alle Beteiligien
schauen konzentriert auf die Bild-
schirme. Pitzlich ertont die Stim-
me des Sonarmaats: ,Neue So-
nareinstrahlung aus Null Drei Null
wird zwilf Bravo®. Der links neben
ihm sitzende Offizier erwidert:
HAnalysiere zwdlf Bravo’. Als
Antwort kommt: ,Zwolf Bravo
analysiert, wahrscheinliche Quel-
le DBQS einundzwanzig Bravo
Zulu“. ,Zieldatenermittlung auf
zwolf Bravo." Der Befehl des
Kommandanten, Korvettenka-
pitén Gotz Stuck, kommt unmit-
telbar und danach fiir alle laut und
deutlich horbar: ,Besatzung auf
Gefechtsstation.” Sofort herrschi
eine koordinierte und eingespiel-
te Betriebsambkeit an Bord. Jeder
weiBl, auf was es ankommt, und
was er zu tun hat.
Was sich fiir einen AuBenstehen-
den wie babylonisches Sprachge-
wirr anhort, sind wichtige Infor-
mationen fiir ein mdogliches be-
vorsiehendes Gefecht. Im Kiar-
text heiBt es so viel, dass die Be-
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Langsame Fahrt
des Ubootes S 172
in der Eckernftirder Bucht

‘satzung der Operationszentrale

tiber das eigene Sonar am Bug
des Bootes Informationen iiber
einen Schiffskontakt eines Uber-
wasserschiffes erhalten hat und
dieses nach der ldentifizierung
als moglicher Gegner zu bekdmp-
fen gilt. U-23 befindet sich vor der
englischen Kiiste in britischen
Gewassern beim ,Flag Officer
Sea Training® (FOST). ,Hier un-
terstiitzen wir die NATO-Uber-
wassereinheiten in ihrer Ausbil-
dung, indem wir den Gegner si-
mulieren. Die neuen Besatzungen
an Bord der Zerstorer, Fregatten
und Korvetien miissen lernen, ein
Uboot getaucht auf Schnorchel-
fahrt zu erkennen. Dies ist in stiir-
mischer See, am Abend oder in
der Nacht nicht so einfach. Wir
nahern uns den Schiffen und zei-
gen durch Zieldarstellungsmuni-
tion, wenn sie uns zu spét erkannt
haben und sie durch unsere
Torpedos getroffen werden kénn-
ten, so der Erste Wachoffizier,
»1 WO Kapitdnleutnant Udo
Bohm. Als Stelivertreter des Kom-
mandanten und Bordeinsatzoffi-
zier erstelit er im Gefecht das
Lagebild und berdt den Kom-
mandanten. Neben ihm sind
wihrend eines Seeaufenthaites in
der Regel noch 22 Besatzungs-

mitglieder an Bord.
Szenenwechsel. Nach mehr-
wochiger Seefahrt befindet sich
die Mannschaft von U-23 wieder
an der Pier in ihrem Heimathafen,
dem Marinestiitzpunkt in Eckern-
forde. Zur dortigen Ubootfloftiile
gehotren zwei Ubootgeschwader
(1. und 3.) sowie das Ausbil-
dungszentrum Uboote (AZU). Ne-
ben dem Versorger Meersburg
verfiigt das Geschwader iiber ins-
gesamt zwolf Uboote der Klasse
206A. Nach und nach stellt die
Marine diese Uboote aufier Dienst
und ersetzt sie durch die neue
Klasse 212A. ,U-23 soll voraus-
sichtlich noch circa acht Jahre zur
See fahren”, so der Zweite Wach-
offizier Oberieutnant zur See Ulf-
Michael Biehl, der gleichzeitig an
Bord Bootswaffenoffizier und im
Gefecht zusténdig fiir die drahi-
gelenkten Torpedos ist. Insge-
samt gibt es fiinf Offiziere an
Bord. Neben dem Kommandan-
ten, dem ,,; 1 WO und dem Boots-
waffenoffizier sind dies der
Schiffstechnische-

sowie der Elek-
tronik-Offizier,
die beide fiir die
Betriebstechnik
verantwortlich

Crew besteht aus Maaten und
Bootsméannern sowie zwei Mann-
schafisdienstgraden, die alie Be-
rufssoldaten oder Soldaten auf
Zeit sind.
~Abwarts“, hort man es laut und
deutlich aus dem Ubootturm, als
kurz darauf Obermaat René Lud-
wig im Bootsinnern ankommt, um
seine Arbeit als ,,.Smut“ (Koch)
anzutreten. Eine Pflichtiibung fiir
die Besatzung ist es, das ,Auf-
warts“ oder ,Abwarts*” im gut vier
Meter hohen Turm standig anzu-
zeigen, um Behinderungen oder
Unfille frithzeitig vermeiden zu
konnen. Enge und das Gedrénge
eines Ubootes verlangen das. Als
?-& »Dauerwich-
ter” kann
der Smut
seinen
Dienst
nach sei-
nem Ar-

sind. Der Rest der




Deutfich zu

erkennen
wie

schlank”
die Uboote

sind

beitsplan selbst einteilen. Minu-
ten spater vermischt sich die nach
Diesel riechende Luft im Boot mit
dem Geruch von heilem Bratfett.
Auch im Hafen wird die Crew an
Bord verpflegt. Der 29-j3hrige ge-
lernte Koch bereitet in seiner nur
rund eineinhalb Quadratmeter
grofien Arbeitskiiche fir die
Mannschaft heute Kasseler Ripp-
chen, Speckbehnen und Salzkar-
foffein zu. Als Nachtisch gibt es

Die
Tauchfahrt
von U-23
beginnt

Vanilleeis mit Erdbeeren. ,Mit
dem geringen Platz habe ich kei-
ne Probleme, da ich dies bereits
an der Marineversorgungsschule
auf Syit in der Lehrkiiche kennen
gelernt habe. Mir macht hier
besonders das eigenstindige
und abwechslungsreiche Arbei-

Kuchen backen gehort mit zu
meinen Aufgaben. Bei so wenig
Platz ist das schon eine Heraus-
forderung. Man sagt nicht von
ungefahr, dass der ,,Smut” neben
dem Kommandanten der Wichtig-
ste an Bord ist”, lacht der junge
Zeitsoldat selbstbewusst.

motoren angetrieben. Die Batteri-
en bediirfen aber einer haufig:
Aufladung durch Dieselmotoren
mit angekuppelten Generatoren,
die wihrend der Uberwasserfahrt
in Betrieb genommen werden.
So hilft der Unteroffizier, der vom
Versorger Meersburg zu U-23
kam, dem Elekirotechnikboots-
mann und Motorenmeister die
Dieselmotoranlage zu iiberwa-
chen, zu warten und zu pflegen.
HAuf Gefechisstation bediene ich
nach Anweisung die Ventile, die
fiir das Fluien und Lenzen des
Bootes benétigt werden, was be-
deutet, dass durch das Ein-
strémen oder Herauspressen von
Wasser aus den Tanks das Ge-
wicht des Bootes veréndert wird
und damit das Boot 18l oder wie-
der an die Oberfldche kommt.”

Ein Vorieil flir echie ,Seebéren“in
diesem Bereich ist es, dass die
Marine fiir diese Funktionen stén-
dig Leute suchi, so dass Unierof-
fiziere mit diesen oder &hnlichen
Dienstposten manchmai auch auf
andere Uboote auBerplanmaéaBic
einschiffen miissen. Uberhaupt
miissen Uboot-Fahrer mit i@nge-
ren Abwesenheitszeiten rechnen
und besonders teamflhig sein.
»im jetzten Jahr waren wir mit U-
23 fast 100 Tage auf See, wobei
wir iiber 1.200 Stunden getaucht
und {ber 11.500 Seemeilen, also

Sieht nicht nur wie ein
Seebidr aus: Kommandant
Korvettenkapitdn Gotz Stuck




riind 21.330 Kilometer zuriickge-
schon etwas Besonderes, ohne
jedoch etwas Besseres zu sein®,
kommentiert Kommandant Kor-
vettenkapitin Gotz Stuck mit
.dem charakteristischen Uboot-
stolz.
Platzangst ist Maat Eligiusz Baier
fremd, wenn er mit seinem ,Rohr-
porsche” (der Marineslang be-
zeichnet so ein Rallger#t, das an
die Rollbretter erinnert, auf denen
Mechaniker sich unter zu reparie-
-rende Autos schieben.) in das zir-
ka acht Meter lange und nur rund
50 Zentimeter breite Torpedorahr
gleitet, um an der Rohrmiindung
50 Metaligewichte einzustauen.
.DieGewichte sind pro Stiick 22,5
Kilogramm schwer und helfen da-
bei, dem Boot das richtige Grund-,
gewicht fiir den Tauchgangzu ge-
ben. Mit etwas Geschick und
Technilkk kann man sich im Rohr
sogar drehen, so dass man kopf-

—Essen ist gleich fertig:
»omut” Obermaat

"

René Ludwig

Obermaat Christian Schiittler
bedient die zum Auf- und Abtauchen
benbtigten Ventile

Hauptbootsr;:ann ¢ !
Marco Torkler \
uUberwacht die Dieselanlage

{iber vorne wieder raus kommt". npach meiner Auffassung die

so der Mast. Er ist wie alle ande-
ren Ubootfahrer fiir den Efnslﬂ?.
an Bord am AZU in Eckernfirde

was anderes zu machen. Die fa-
milidre Bordgemeinschaft, der
Teamgeist und die Kamerad-
schaft bilden fiir mich den Reiz
des Ubootfahrens und wiegen
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Nachteile, wie beengie und nicht

gerade komfortable Lebensum-
stande, an Bord auf, Man muss

Interesse? Anfragen bitte liber:
Ubootfiottille, Am Ort 6, Postfach
2510, 24340 Eckernforde, Telefon:
043 51-66-50 66, FAX: 0 43 51-66-
50 03

Das erste Uboot der Welt
mit Brennstoffzellen-An-

ein SchieBen mit Ubungstor-
pedos fand statt. Der serien-

-ausgeblidet worden. j“"“‘f‘ Idealist und sehr tolerant trieb hatim April 2003 sei- reife Brennstoffzellenantrieb

Marco Torkler ist als Hauptboots-  sein. ne erste See-Erprobung ermdglicht dem Uboot, meh- g

mann hdchster  Unteroffizier-  Einig sind sich die Soldaten an . ; |

dienstgrad an Bord. Der 20-Jshri-  Bord, was das Besondere am in der Ostsee absolviert.  rere Wochen unter Wasser -
ge leitet als Elekirotechnikboots-  Ubootfahren ausmacht: . Wie die Die  Tiefwasser-Erpro- |fahren zu kénnen. Die Deut-

mannin seiner Wache die Schiffs-  Piloten der Luftwatfe bewegen wir bung im Skagerrak be- 'sche Marine erhalt vier

technik und wahrend der Tauch- uns im dreidimensionalen Raum. gann Ende Juli 2003. Da- | dieser Uboote der Klasse

fahrt das Uberrwa:clg_en derTiefen-  Flir uns gelten ebenfalls die mdg- bei wurden vornehmlich | 212 A. ,U 31" wird im zweiten %\

ruderganger. Damit ist der Ar- lichen. Richtungen: nach rechts, Akustik, Sonar und Feu- | Quartal 2004 in Dienst ge-

beitsbersichvon drei Unteroffizie- ~ nach links, ndch.oben und nach erleitanlage Gberpriift und | stelit.

ren gemeint, die das Seiten- so-  unten. Ein Uberwasserschiff hin-

wie das vordere und hintere Tie-  gegen wird besonder's auf Letzie- -

fenruder bedienen. . Mich hat be-  res ganzlich verzichten miissen!”

sonders herausgefordert, mal Armin Blase
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